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Dieter STOCKMANN: Strecke 46. Die vergessene Autobahn, Veitshochheim: 3.
iiberarb. und erg. Aufl. 2007, 207 S., zahlr. Abbildungen, Veitshochheim 2010.
€29,95 (ISBN 978-3-9811192-0-6).

Mit dem Thema ,,Autobahnen und Nazi-Zeit* kann heuu: jede Talkshow gesprengl werden.
Umso erfreulicher ist es, dass es solide und gut i
gibt, wie das Buch von Dieter Stockmann. Es handelt sich um einen wichtigen Beitrag so-
wohl zur Technik als auch zur K des A Die Strecke 46 ist der
Vorldufer der heutigen Autobahn 7 zwischen Fulda und Wiirzburg, sie sollte von Fulda
iiber Sinntal, Karlstadt und Veitshdchheim nach Wiirzburg fiihren, etwas westlicher als die
dann realisierte A 7. Anlass fir die Entstehung des Buches war die Tatsache, dass zahlrei-
che Bauwerke dieser nie fertig gestellten Autobahn in der Landschaft des Spessarts zu ent-
decken sind. Der Autor hat mit Akribie alle noch erkennbaren Deta:ls zusammen gestellt,
iche Akten eil hen und viele Zei befra, hen ist nicht zuletzt
durch sein Engagement die Strecke 46 unter Denkmalschutz ges!ellL
Das reich bebilderte und illustrierte Buch behandelt alle relevanten Fragen des Auto-
bahnbaus. Es gibt eine knappe Einfiihrung in die Planung des Autobahnnetzes in Deutsch-
land und rdumt damit gleichzeitig mit der Legende auf, die Nazis hitten gewissermaBen die
Autobahn ,erfunden, denn genau das Gegenteil ist der Fall. Wihrend die NSDAP vor
1933 dem Autobahnbau kritisch gegeniiber stand, nutzte sie erst nach 1933 alle Méglich-
keiten, das Projekt Autobahn bei nicht mehr vorhandenem demokratischem Diskurs durch-
zusetzen. Wie sich das vor Ort darstellte, hat der Autor beeindruckend unter Kapitel 15.6.
,.Enteignung, Inanspruchnahme von Grund und Boden, Schaffung von Baurecht“ aufge-
zeigt. Der Autor filtig in der g Kiirze alle Aspekte der Organisation
von der Berufung des ,,Generalinspekteurs fiir das deutsche StraBenwesen* Fritz Todt tiber
die Finanzierung bis zur Propaganda. Auch die Frage der militdrischen Nutzung lasst er
nicht auBer Acht.

Den groBten Teil der Verd i nimmt die regi istorisch i Stre-
cke 46 ein. Der Autor dokumentiert die Planung des gesamten Streckenverlaufes l:.n er-
wiihnt die ausfiihrenden Firmen und die in Rech Kosten der Pro-

jekte. Da zahlreiche Bauwerke cntlang der Strecke nach wie vor zu erkennen sind, stellt er
aktuelle Fotos in Beziehung zu Bildern aus der Bauzeit. Fehlen entsprechende Fotos, zieht
der Autor verglei D: von A jekten aus dieser Zeit heran, die
ein lebendiges Bild iiber den Bau, die i I un i
sowie die Ingenieursleistungen dieses damals noch neuen Betitigungsfeldes geben Welter-
fithrende Zei zu den technisct c' iten des A
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usw.) sowie Schriftdokumente slnd dargestellt. Mithilfe des ausﬁ;hrhchen Literaturver-
zeichnisses kénnen weitere Aspekte dieses Themas erschlossen werden. Ein Buch zum
Thema Autobahnbau wire unvollstindig, wiirde nicht auch der soziale Aspekt zur Sprache
kommen. Der Autor widmet daher eigene Abschnitt (22.4-7.) der sozialen Thematik und
ermdglicht dabei einen wichtigen Einblick in die Arbeits- und Freizeitbedingungen von Ar-
beitern in der NS-Zeit. Beispielhaft wird deutlich, mit welchen positiven Rahmenbedingun-
gen der NS-Staat seine Arbeiter umwarb. Dies diirfte wiederum dic Verwurzelung der Ar-
beiterschaft im NS-Staat gefordert haben. Auch die Bewohner vor Ort profitieren vom Au-
tobahnbau, beispielsweise durch die Vermietung von Riumen und die Bereitstellung von
Wagen. Da es mit Kriegsbeginn bereits einen Mangel an Arbeitskréften gab, mussten auch
Dienstverpflichtete im Spessart arbeiten. Zwangsarbeiter wurden — anders als nachweislich
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z. B. beim Bau der heutigen A4 zwischen G und — nicht eil was
semen Grund darin hat, dass die Arbeiten am Bau der Strecke 46 kriegsbedingt bereits 1940
wurden. Zum Abschl ds iert der Autor die Situation nach dem Krieg.

Entgegen der Uberlegungen den Bau wieder aufzunehmen, wurde schlieBlich in den 60er
Jahren die A 7 weiter dstlich durch Rhén und Spessart gebaut, die vorhandene Trasse ver-
fiel oder wurde zuriick gebaut. Das letzte Kapitel beschiftigt sich mit dem hessischen Ab-
schnitt Strecke 46, der spiteren A 7 vom Klrchhmmer Dreieck bis Fulda. Der Anhang be-
steht aus einem ausfiihrlichen Literatur hnis, einer Dok ion aller geplanter
und realisicrter B und einer i Karte mit der detailliert eingezeichne-
ten Strecke.

Dieter Stockmann ist ein interessantes und gut leshares Werk gelungen, das nicht zu
Unrecht bereits in 3. Auflage erschienen ist. Bleibt zu hoffen, dass Hlstonker und Helmal-

forscher auch in anderen i sich der Geschichte des t

Denn auch wenn ihr Bau in politisch dunkler Zeit ihren Anfang hatte, gehtren diese zu his-
torischen und spiegeln Entwicklergeist wider — auBerdem benutzen
wir heute mehr denn je A vollig andlich

Freigericht-Somborn Michael Lapp



